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1995 Luigi Ferraro 2003 Piergiorgio Data

Roberto Frassetto
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Raftaele Pallotta d’ Acquapendente
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Alberto Gianni (alla memoria) 2004 Nino Lamboglia (alla memoria)
1997 Raimondo Bucher Centro Carabinieri Subacquei
Hans Hass dell’ Arma dei Carabinieri
Folco Quilici 2006 Ennio Falco (alla memoria)
1998 Alessandro Olschki Leonardo Fusco
Alessandro Fioravanti 2008 Maria Grazia Benati (alla memoria)
1999 Duilio Marcante (alla memoria) Andrea Ghisotti
Enzo Majorca 2011 Lamberto Ferri Ricchi
2000 Victor De Sanctis (alla memoria) 2013 Micoperi sl
Luigi Bicchiarelli Ezio Amato
2001 Gianni Roghi (alla memoria)
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Brochbachtal 34
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Pb.23 Ytre Laksevaag
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The Historical Diving Society, USA
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Historical Diving Society Australia-Pacific
P.O Box 347, Dingley Village Victoria, 3172 -
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Bosque de Ciruelos 190-601B
B de Las Lomas - Mexico D.F.

The Historical Diving Society Russia
Gagarina Prospect 67, St. Petersburg
Russia 196143

The Historical Diving Society, South Africa
20, Esso Road -Montague Gardens, 7441
Cape Town — South Africa

The Historical Diving Society, Canada
241 A East 15t Street Rear
North Vancouver B.C. V7L 1B4-Canada

Swedish Diving Historical Society
Havrestigen, 15
SE-137 55 Vasterhaninge - Sweden

Histoire du DSF
Les Ormeaux 107, rue Vatel
F-34070 Montpellier - France

The Historical Diving Society, Poland
00-075 Warszawa, Senatorska 11 p.25, Poland

The Historical Diving Society, Espaiia
www.hdses.com

Spoletnost pro historii potapéni Ceska
republika (Historical Diving Society Czech
Republic - HDS CZ)

Na Kosince 106/3 - 180 00 Praha 8

Czech Republic

HDS Asia
www.asiangeographic.org
hds@asiangeographic.org - Singapore

Per i relativi siti consultare:
www.hdsitalia.com
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ICONOGRAFIA STORICO - SUBACQUEA

a cura di Federico de Strobel

LA SUBACQUEA
NELLA DIDATTICA SCOLASTICA
(1897)

«Promuove la conoscenza della storia dell'immersione nella consapevolezza che la stessa ¢ una parte
importante e significativa dello sforzo tecnologico compiuto dai nostri avi, sulla strada del sapere umano.»

la geniale e poco nota loro evoluzione
realizzata dai francesi Benoit Rouquayrol
e Auguste Denayrouse nel 1865.

Ingegnere minerario il primo, ufficiale
della marina francese il secondo, essi
idearono un antesignano apparato di
respirazione autonoma che anticipd
di molti decenni il sistema Cousteau-
Gagnan che nel primo dopoguerra apri
la strada alla subacquea sportiva e al
mondo SCUBA che noi conosciamo.
L’apparato realizzato dai due inventori
francesi aveva infatti la finalita di rendere
il palombaro indipendente dal pompaggio
dell’aria dalla superficie, dotandolo di
una bombola di riserva d’aria a pressione
(30 atm.) capace di fornire un’operativita
del tutto autonoma a modeste profondita.
Ovviamente I’aria doveva essere fornita
all’operatore alla pressione ambiente e
cid avveniva attraverso un regolatore
detto “aerophore” di concezione del tutto
simile a quella del moderno erogatore
monostadio, tipo Mistral e via discorrendo,
che tutti noi sub nati nel mondo dell’ARA
abbiamo imparato a conoscere. Nella parte
in basso dell’immagine vediamo il sistema
Rouquayrol-Denayrouse completato da
una maschera gran facciale, a guisa di
muso di maiale (groin, in francese), vestito
di gomma e scarponi zavorrati. Per inciso,
Jules Verne nel suo celebre romanzo
Ventimila leghe sotto i mari lo fa utilizzare
dal capitano Nemo e dal suo equipaggio
per le esplorazioni dei fondali marini. Se

IN COPERTINA:

LA SUBACQUEA NELLA DIDATTICA
SCOLASTICA - 1897

L’immagine di copertina ¢ tratta da un’interessante e
rara litografia a colori, di grande formato , utilizzata
come tabellone didattico per gli alunni delle scuole. Essa
fu stampata a Torino nel lontano 1897 da Toffaloni e
pubblicata da G. B. Paravia e C. . Cio che incuriosisce
di piu dal punto di vista storico ¢ che, oltre al fatto
che la subacquea sia entrata ben oltre un secolo fa nel
mondo scolastico, cosa che ancor oggi ¢ cosa ben rara,
si sia scelto per descrivere il lavoro e la professione
del palombaro, non i tradizionali scafandri tipo Siebe-
Gorman o Cabirol, largamente diffusi all’epoca, ma
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storicamente ci si domanda perché una
cosi geniale invenzione non abbia avuto la
popolarita che si meritava, la risposta ¢, a mio parere,
a causa della mancanza delle pinne, che hanno fatto la
vera differenza tra il sommozzatore e il palombaro in
termini di mobilita ed indipendenza, aprendo I’epoca
dello Scuba Diving, come oggi si usa dire adottando
la terminologia inglese. Lo Scuba Diving ¢ parte della
nostra storia subacquea e la HDSI se ne ¢ interessata
fin dall’inizio, mettendo in risalto con la sua attivita
culturale e museale le gesta e le tecnologie dei pionieri di
tale epoca. Sempre di pitl sono oggi gli appassionati che
desiderano approfondire tale importantissimo momento
storico della subacquea, specialmente dal punto di
vista dell’evoluzione tecnologica. Per rispondere a
tale esigenza si ¢ recentemente aperta nell’ambito della
nostra associazione una specifica attivita, denominata
Historical Scuba Diving Equipment, che ci auguriamo
porti nuove sinergie alla missione della HDSI.



Servizi speciali

INCONTRI CON LA STORIA
DELLA SUBACQUEA

L'uomo dei relitti profondi

di Francesca Giacché

Di Guido Gay si ¢ gia scritto sulla nostra rivi-
sta, sul n. 54 del maggio 2013, la cui copertina
era appunto dedicata al ritrovamento del relitto
della corazzata Roma che fu possibile grazie al
Pluto Palla, il robot subacqueo filoguidato per
esplorazioni a grande profondita progettato dallo
stesso Gay e prodotto dalla Gaymarine. All’inter-
no della rivista appariva anche una presentazio-
ne del personaggio a cura di Boris Giannaccini,
membro della Fondazione Artiglio, che proprio
nel 2013 conferi a Guido Gay 1’ambito Premio
Internazionale Artiglio. E se ne ¢ parlato ancora
nel n.55, nell’articolo dedicato alla cerimonia di
conferimento del Premio. Proprio in quell’occa-
sione ho avuto I’onore di poter salire a bordo del
Dedalus, il catamarano disegnato, progettato e
costruito dall’ing. Gay per le sue sperimentazioni
e ricerche: 21 m con un albero di 28, ma soprat-
tutto dotato di straordinarie strumentazioni. Alta-
mente automatizzato, consente un posizionamen-
to dinamico dell’attezzatura per navi oceanogra-
fiche senza bisogno di ancoraggio e dispone di
un sonar a scansione laterale che permette di fo-
tografare i fondali sino a 1500 m. Entrando nella
cabina di comando con i monitor che consentono
di visualizzare i fondali da diverse inquadrature
e le immagini catturate ad incredibili profondita
dai ROV della Gaymarine ho avuto per un attimo
la sensazione di ritrovarmi calata nella sceno-
grafia di un film di fantascienza, uno di quei film
degli anni ‘70 dove per lo piu i monitor trasmet-
tevano perd immagini spaziali, ma solo per un
attimo, perché le pronte e puntuali spiegazioni
del nostro ospite mi hanno magicamente di nuo-
vo calato nella realta e...negli abissi, che Gay va a
esplorare sperimentando le strumentazioni da lui
ideate e costruite.

La serata conviviale del 12 dicembre presso il
Grand Hotel Mattei di Ravenna dedicata a Gui-

do Gay s’inserisce negli “Incontri con la storia
subacquea” organizzati da HDSI. E’ questo il se-
condo appuntamento dopo quello del 2013 con
Folco Quilici. Durante la serata 1’ing.Gay presen-
tera immagini e filmati sulle piu recenti esplora-
zioni effettuate sul relitto della Corazzata Roma e
sui suoi ultimi ritrovamenti tra Corsica e Tosca-
na: il piroscafo Crispi e il sommergibile britanni-
co HMS Saracen.

Il piroscafo Francesco Crispi, addetto al traspor-
to dei Granatieri di Sardegna, fu affondato il 19
aprile del 1943 da tre siluri sparati dal sommer-
gibile britannico Saracen. A bordo c’erano 1300
soldati, diretti da Livorno a Bastia (allora gli Ita-
liani occupavano la Corsica), ne morirono ben
943. Ed ¢ proprio a Ovest dell’isola d’Elba, gia
in acque francesi, che ad una profondita di 500
metri, ancora una volta grazie al suo Pluto Palla,
I’ing. Gay ha individuato il Crispi e, dopo aver
avvisato la Soprintendenza di Bastia, ha subito
ripreso la ricerca del Saracen, scoperto poi a cir-
ca 420 m di profondita in acque italiane a Sud-
Ovest dell’isola di Capraia.

Il Saracen era stato affondato alla vigilia di Ferra-
gosto del '43, quindi solo pochi mesi dopo la tra-
gedia del Crispi, dalle corvette della Regia Marina
Minerva ed Euterpe che, dopo un drammatico in-
seguimento, lo costrinsero ad emergere a sole die-
ci miglia dal punto in cui aveva silurato il Crispi.
Nel corso della serata sara
presentato La tragedia del
Crispi, il nuovo libro di
Ugo Gerini, gia autore del CRISPI
libro sulla Corazzata Roma [

e sul suo ritrovamento (si m‘
veda l'articolo di Pietro
Spirito in La Biblioteca di
HDSI su questo stesso nu-
mero).

UGO GERINI

LA TRAGEDIA DEL

La nove del Lioyd Triestina silurata dal Saracen
ritrovata sul fondo del mare Tirrena
assieme af relitto del sommergibite inglese

& lugliocditors
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INCONTRICON LA MAS
" STORIA SUBACQUEA &ax:

SABATO 12 DICEMBRE 2015

c/o Grand Hotel Mattei Ravenna

£

Cena conviviale e incontro con

GUIDO GAY

Scopritore del relitto della corazzata Roma

e ideatore di avanzate tecnologie per la
ricerca marina su alti fondali

che presentera esclusive immagini e filmati
sulle piu recenti ispezioni del relitto della corazzata RN Roma

e sulle nuove scoperte del sommergibile britannico HMS Saracen
e del piroscafo trasporto truppe Francesco Crispi,
ottenute grazie alle tecnologie da lui sviluppate

moderatore Federico De Strobel, Vice Presidente HDSI

Orari:
19.30 Aperitivo - 20.15 Presentazione - 21.15 Cena - 23.00 Dibattito

_ Informazioni e prenotazioni (entro 10/12):
I% eventi@hdsitalia.org - tel.338.9888935 n

The Historical Diving Society Italia - www.hdsitalia.org
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IL TESORO DEL TUBANTIA

di Domenico Vecchioni*

Maggio 1922, Mare del Nord, al largo di Osten-
da. Due rimorchiatori d’alto mare, il Berny-en-
Sancerre e il Tempete, hanno gettato 1’ancora. A
bordo due uomini appaiono tesi, febbrili, tormen-
tati dai dubbi sul buon esito della loro non facile
missione.

Sono in effetti alla ricerca del relitto del transat-
lantico olandese Tubantia. Se le informazioni di
cui sono in posseso sono esatte, il relitto dovreb-
be trovarsi proprio sotto di loro. Il palombaro che
sta lentamente scendendo verso il suolo sottoma-
rino, a quaranta metri di profondita, dovra accer-
tare se i loro calcoli e studi erano giusti o fasulli.
Se si riveleranno fasulli, i due uomini avranno
perduto I’ingente investimento che ¢ stato neces-
sario per organizzare la missione. Ma se saranno
esatti , come ardentemente sperano, il palombaro
dovra anche verificare, se il Tubantia, affondato
in quelle acque da un sottomarino tedesco nella
notte tra il 15 e 16 marzo 1916, racchiuda nelle
sue stive il tesoro di cui da tempo si favoleggia:
due quintali e mezzo di lingotti d’oro. Oro che
apparteneva alla Germania e in parte allo stesso
Kaiser Guglielmo II. Circostanza questa, che in-
fittisce ulteriormente il mistero del siluramento

del Tubantia. Perché, se trasportava oro tedesco,
la nave era stata affondata da un “U-Boot™?
L’avventura del ritrovamento del Tubantia co-
mincia un anno prima, ad Amburgo, nel novem-
bre 1921. L’ex pilota inglese, Sydney Vincent
Snippé, asso dell’aviazione nella guerra del ‘14-
’18, si trova in Germania, dove spera di consegui-
re un’eccellente situazione, essendo dispoccupa-
to in Patria, nonostante le medaglie e gli encomi
guadagnati nel corso del conflitto. Non ha ancora
trovato nulla di allettante, ma ha fatto un incontro
molto interessante: Pat O’ Donnagain.

Irlandese, naturalizzato tedesco, Pat ha combat-
tuto nelle fila del Kaiser in odio ai “colonialisti”
di Londra, uscendo peraltro dalla guerra piuttosto
malconcio:vi ha perso un braccio. I due si incon-
trano in una taverna del porto e subito simpatiz-
zano, nonostante tutto sembri separarli. Snippé
, sempre festeggiato per le sue imprese durante
1 quattro anni di guerra, ¢ abituato agli alberghi
di lusso, ai ristoranti di classe e alle ragazze ele-
ganti. L’irlandese invece, triste e trascurato nel
vestire, sembra abbattuto da un avverso destino
che lo ha reso infermo. Eppure O’Donnagain ha
delle cose da raccontare che interessano il bril-

'F";"' C?Wints-%tomariﬁme

_‘.l

L LA
”"'O'lltf{l’lglun LIRS T T
i L

HDS NOTIZIE N. 58 - Novembre 2015 - pag. 8



lante aviatore inglese al massimo grado. Presto i
due avranno una finalita comune.

Dopo la sua menomazione che lo rende inabile al
servizio attivo, racconta Pat al suo nuovo amico,
¢ stato contattato dai servizi segreti tedeschi. Per
loro svolge, per un certo tempo attivita di routi-
ne, fino a quando un giorno gli viene affidata una
strana missione: vegliare al trasporto di grandi
forme di formaggio! Naturalmente viene presto
a sapere che di formaggio quelle speciali forme
non hanno che la crosta, una crosta vuota, su cuil
pero fa bella mostra I’insegna della famosa for-
maggeria Marti! All’interno, in effetti ci sono
delle scatole metalliche contenenti lingotti d’oro.
Ma qual ¢ il suo compito? Dimenticare di esse-
re diventato tedesco, tornare ad essere cittadino
britannico, recarsi ad Amsterdam spacciandosi
come agente incaricato di operazioni import-
export e presentarsi agli uffici della Koninklijke
Hollandesh Lloyd, societa proprietaria del Tu-
bantia. Quindi nella giornata del 14 marzo 1916
sorvegliare 1’imbarco del carico di formaggio e
la sua sistemazione nelle stive. Infine, in quali-
ta di passeggero viaggiare fino a Rio de Janeiro,
dove avrebbe assistito allo sbarco dell’intrigante
mercanzia destinata all’ambasciata di Germania
in Brasile. Niente di particolarmente complicato
per un buon agente commerciale!

Il Tubantia ¢ un bel piroscafo di 14000 tonnel-
late, lungo 164 metri, con due grandi ciminiere,
uno scafo in acciaio e due eliche. E’ praticamente
nuovo, varato solo due anni prima. Quando lascia
Amsterdam alla volta di Rio, il 15 marzo, non
trasporta che 80 passeggeri, per 180 persone di
equipaggio. Passeggeri fortunati, destinati a esse-
re ben assistiti. E invece, quella che doveva essere
una tranquilla, comoda, traversata dell’ Atlantico
nonostante la guerra (I’Olanda ¢ Paese neutrale e
il transatlantico fa rotta verso il Sud America), si
trasforma alla fine della prima giornata di naviga-
zione in un vero incubo.

Alle 2 del mattino del 16 marzo, all’improvvi-
so0, senza alcun segnale premonitore, il piroscafo
viene centrato in pieno da un siluro. Stupefazione
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generale, paura e tensione a bordo. Non si regi-
strano per fortuna vittime dirette dell’impatto,
ma la nave comincia a imbarcare acqua perico-
losamente. Il capitano Wijtsima allora parla ai
passeggeri riuniti sul ponte principale, spiegan-
do chiaramente la situazione e rassicurando sulla
mancanza di pericoli immediati. Sono state gia
lanciate - dice - e raccolte le richieste di soccorso.
Ciascun passeggero ora deve solo tenersi pronto
davanti alla scialuppa che gli & stata assegnata e
il cui numero figura sul gilet di salvataggio e ri-
manere in attesa degli sviluppi della situazione.
la nave pero non si stabilizza e continua ad incli-
narsi. Non appena lo sbandamento raggiunge i 4
gradi, il Comandante ordina 1’evacuazione della
nave e la discesa a mare delle scialuppe. I soccor-
si per una volta funzionano. Le navi che hanno
raccolto I’SOS arrivano rapidamente sul posto e
raccolgono i passeggeri e i membri dell’equipag-
gio. Tutto si svolge con relativa tranquillita: non
ci sono stati morti, né feriti.
Fin qui il racconto della ex spia ha certo inte-
ressato il pilota inglese, ma non piu di tanto. E’
invece la ovvia conclusione del racconto che lo
eccita oltre ogni dire. Quindi, ripete a se stesso
e a O’Donnagain, 1’oro che ¢ stato imbarcato ¢
sempre nelle stive del Tubantia affondato al lar-
o di Ostenda e nessuno se ne ¢ mai interessato!
E cosi? Dice, sollecitando una scontata risposta.
E proprio cosi, conferma I’irlandese, che ricorda
a memoria le coordinate del luogo del disastro:
51 48’ 40” di latitudine Nord e 2 50°15” di
longitudine Est. Non ci sono dubbi. E’” ancora i,
ribadisce ancora una volta, sul fondo marino, a
trenta/quaranta metri di profondita in attesa dei
suoi scopritori...
O’Donnagain non aveva saputo valorizzare il
suo grande segreto. senza troppe relazioni, senza
conoscenze utili allo scopo e senza risorse, non
ne aveva ricavato niente. Ma per Snippé ¢ diver-
so. Lui ¢ in contatto con gente importante, amici
potenti. insomma lui & perfettamente in grado di
trovare gli investitori giusti per finanziare le ri-
cerche di un tesore che, pur sconitando le spese
necessarie di organizzazione, avrebbe reso i due
amici ricchi per la vita.
Tornato a Londra Snippé da’ libero sfogo alla sua
immaginazione, sognando agli orizzonti dischiusi
dalle rivelazioni dell’irlandese, non senza prima
aver effettuato una minuziosa ricerca delle noti-
zie concernenti I’affondamento della misteriosa
nave. Consulta libri, riviste e giornali. Oramai sa
tutto sul siluramento. Conosce anche le precise
conclusioni cui ¢ arrivata la speciale Commissio-
ne d’inchiesta istituita in Olanda per stabilire i re-
sponsabili dell’attacco. Per la Commissione non



ci sono dubbi: “Valutando I’insieme delle prove,
la Commissione ha acquisito la convinzione che
il Tubantia ¢ affondato per un’esplosione causata
da un siluro lanciato da un sottomarino tedesco”.
Perché un sottomarino tedesco? Non ¢ per il mo-
mento questa la questione che assilla Snappé. A
lui interessa solo I’oro che giace sul fondo di ac-
que internazionali, un tesoro che vuole a tutti i
costi recuperare!

Attraverso sue conoscenze di fiducia, si mette in
contatto in Francia con la SNM (Societe Mariti-
me Nationale) che ha certamente i mezzi e la pro-
fessionalita per portare a termine la missione di
recupero del tesoro. Sippé sa anche che la perso-
na giusta da contattare alla SMN ¢ un certo Paul
Truck, un personaggio originale e tenuto in spe-
ciale considerazione nella Societa per la sua pro-
fessionalita e per il grande coraggio dimostrato
durante la guerra. Giovane, di bell’aspetto, gran
seduttore, Paul ¢ un uragano che scuote tutto il
personale con la sua voce eclatante, spronandolo
ad una sempre maggiore produttivita. Ha acqui-
stato in Argentina per conto della Societa alcune
navi facendo fare alla SMN un eccellente affare.
Affare, sussurrano voci maligne, di cui si sarebbe
abbondantemente avvantaggiato sul piano perso-
nale...Non si sa con precisione.

Sta di fatto che Paul Truck gode di un ‘train de
vie’ lussuoso, si sposta in Rolls-Royce, frequen-
ta i migliori ristoranti. Pur essendo regolarmente
sposato, ha come amante una bellissima ed ele-
gante ex-indossatrice, Mary, verso la quale si
mostra particolarmente generoso, coprendola di
gioielli per poterla mostare, orgoglioso della con-
quista, agli eleganti clienti di Maxim’s, dove va
spessissimo a cena.

Questo ¢ I’'uomo che Snippé incontra a Parigi ne-
gli uffici della SMN, per parlargli del Tubantia,
e del suo immenso tesoro che aspetta solo di es-
sere prelevato. ce n’¢ abbastanza per arricchire
tutti. Una prospettiva che inflamma subito 1’entu-
siasmo di un uomo costantemente alla ricerca di
denaro per mantenere il suo costosissimo tenore
di vita.

Senza quindi perdere tropoo tempo, nell’aprile
del 1922 Paul Truck invia un suo rappresentan-
te, Sylvain Peyllard, a Dunkerque per firmare un
contratto a nome della SMN con la Compagnie
Dunkerquoise de Sauvetage. Dietro compenso di
una forte somma di denaro, la Compagnie avreb-
be messo a disposizione due rimorchiatori d’alto
mare, 20 uomini di equipaggio e quattro palom-
bari con i loro assistenti. Ufficialmente per non
meglio specificate “ricerche sottomarine” e forse
anche per individuare “un relitto”.

Gli inizi si rivelano pit complicati del previsto.

dopo un mese di intenso lavoro, non si intravvede
ancora alcuna traccia del Tubantia. Paul Truck, a
bordo del Berny-en-Sancerre e Sippé a bordo del
Tempete, cominciano a innervosirsi. Che 1’irlan-
dese O’Donnagain abbia dato informazioni sba-
gliate?

Finalmente alla fine di maggio avviene il miraco-
lo! Il palombaro inviato da Paul Truck risale sul
Berny e da’ la notizia tanto attesa: ha individuato
un relitto di un transatlantico di nome Tubantia
(Amsterdam). Paul non puo trattenere un grido di
gioia. E fatta!

Sipuo ora pensare a una pausa per riprender fiato
e prepararsi alla seconda fase dell’operazione: la
ricerca della camera fredda dove erano depositate
le forme di formaggio!

Gli equipaggi del resto sono sfiniti, Snippé ¢ di-
strutto dal mal di mare. E indispensabile un breve
periodo di riposo per tutti. Truck si trattiene al-
lora ad Ostenda dove, come di consueto, allog-
gia nel migliore albergo della citta, il Wellington,
cena all’elegante Kurssal e si rilassa con la sua
bellissima Mary. Snippé, dal canto suo, se ne va
a Londra per qualche giorno in attesa della fase
finale dell’operazione.

Ripresa I’esplorazione qualche tempo dopo, i
palombeari tra mille difficolta sono ora alla ricer-
ca della cella frigorifera. Lavoro estremamente
complicato. Devono infatti perforare pareti, stac-
care porte e addentrarsi sempre di piu nello scafo.
Un lavoro di settimane, forse di mesi. Paul Truck
cosi si ritrova spesso a terra, a Ostenda, dove 1’a-
spetta la sua Mary e dove viene preso dal demo-
ne del gioco, perdendo delle somme favolose nel
casino della citta. Ormai il suo futuro ¢ legato al
ritrovamento del tesoro! Ma le settimane, i mesi
passano senza grosse novita. Le condizioni del
mare, all’approssimarsi dell’inverno, peggiora-
no, la temperatura scende, impossibile continua-
re. Non resta che interrompere le ricerche in atte-
sa di condizioni atmosferiche migliori.

Le ricerche finalmente riprendono nella primave-
ra del 1923. In aprile pero avviene qualcosa di
straordinario e del tutto imprevisto. Un battello
inglese, il Semper Paratus, con le insegne del-
la riserva della Royal Navy, tenta con la forza di
scacciare 1 rimorchiatori di Paul Truck. Il Co-
mandante inglese ¢ talmente deciso, che utilizza
bombe di profondita per costringere i palombari
olandesi a risalire in superficie. Cosa ¢ successo?
Un armatore italiano, naturalizzato inglese, il
conte Zanardi Landi, che gia in passato era stato
incaricato dalla Royal Navy di recuperare relitti,
avanza pretese di “prima scoperta” sul Tubantia.
Ma da chi ha avuto le notizie? Per conto di chi
opera? Perché il Semper Paratus porta le insegne
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della riserva della Royal Navy (Blue Ensign)?
La Marina britannica in qualche modo sponsoriz-
za I’iniziativa? Mistero.

I due gruppi in ogni caso si fronteggiano con de-
cisione, fanno valere le loro rispettive ragioni,
nessuno sembra disposto a cedere, ne puo sca-
turire un grave incidente dalle ripercussioni in-
ternazionali. alla fine perd prevale - almeno in
apparenza - la ragionevolezza: il caso sara deferi-
to all’Alta Corte di Giustizia di Londra! Un caso
che comincia a interessare 1’opinione pubblica
europea. Il Times ne parla in un articolo dell’a-
gosto 1923. 1l giudice londinese finisce per dare
ragione a Paul Truck, anche se con una formula
sfumata e molto...british...( “[...]la Corte vedreb-
be con grande sfavore un intervento del convenu-
to nelle operazioni correttamente portate avanti
dal querelante”).

Paul Truck ha di nuovo il campo libero!

Ma, sorprendentemente, alla sede parigina della
SMN non arriveranno pit molte notizie da Osten-
da. Cosa succede? Truck, in effetti, non sembra
pitt molto interessato alla ricerca. Il suo tenore di
vita tuttavia rimane estremamente elevato. Con-
tinua a giocare nei migliori casind d’Europa, la
bella Mary ¢ costantemente al suo fianco e indos-
sa sempre nuovi gioielli. Ha un tavolo permanen-
temente riservato da Chez Maxim'’s per sé, 1 suoi
amici e le altre giovani donne che frequenta. In-
somma la belle vie! Da dove vengono tanti soldi?
Non era sull’orlo del fallimento? ha forse trovato
di nascosto il tesoro del Tubantia. ma quando, in
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quali circostanze?

Il mistero verra presto chiarito.

Dopo I’accordo raggiunto con gli Inglesi nel de-
ferire il cas all’ Alta Corte di Londra e non appena
il Semper Paratus si era allontanato, Paul Trucks
aveva semplicemente dato ordine ai suoi palom-
bari di continuare le ricerche del tesoro! E questa
volta il bersaglio sara centrato. Nella cella frigo-
rifera finalmente raggiunta, giacciono le agogna-
te forme di “formaggio”. I palombari cominciano
a riportarle in superficie una per una e nelle casse
metalliche contenute all’interno ci sono effetti-
vamente dei lingotti d’oro. O’Donnagain aveva
detto la verita!

Tuttavia il francese, a un certo punto, decide di
arrestare 1’esplorazione. Decisione a prima vi-
sta incomprensibile. Teme forse che 1’affare si
complichi o che il Semper Paratus torni indietro
o che gli assicuratori si facciano avanti o che lo
accusino di non aver rispettato I’accordo con gli
Inglesi? Non ¢ chiaro. ma una cosa ¢ certa: Truck
ha fretta di abbandonare il luogo contestato.

In realta la ragine dell’improvviso abbandono ¢
un’altra. Tra le casse metalliche riortate in super-
ficie, ce n’erano tre con la lettera “K”, ben stam-
pigliata in evidenza. Casse che risulteranno piene
di diamanti, rubini, topazi, pietre preziose di va-
rio genere e decorazioni imperiali. Insomma, ¢ il
tesoro del Kaiser Guglielmo II ! Perché allora - si
deve essere detto Truck - continuare le ricerche
quando ormai si possiede un tesoro che chiede
solo di essere allegramente dilapidato?



Ma non ¢ fiita. Del campo lasciato cosi libero da
Truck, ne approfitta subito Zanardi Landi, il qua-
le si affretta a tornare sul posto per “terminare
il lavoro” iniziato dal francese e impossessarsi
delle restanti forme di formaggio! Un valore di
circa un milione di sterline dell’epoca. Una sor-
ta di spartizione “di fatto” tra i due contendenti.
Un valore certo non indifferente, ma che proba-
bilmente avra appena coperto le ingenti spese di
spedizione. Ormai la sentenza della Corte di Lon-
dra non ha pit molta importanza...Il “formag-
gio” nel frattempo ¢ sparito!

Ma che cosa ¢ successo agli altri due *“soci”
dell’avventura, I’irlandese O’ Donnagain e I’in-
glese Snippé, gradualmente usciti dalla scena
della caccia al tesoro?

Mentre le due imbarcazioni francesi e il battel-
lo inglese ormeggiano a triangolo, con atteggia-
mento minaccioso, intorno alle quattro boe della
SMN che segnalavano il ritrovamento del relit-
to del Tubantia, O’Donnagain viene sempre pil
spesso assalito dai dubbi. Il maggiore Snippé lo
ha forse dimenticato?

Non ha in effetti pit notizie da lui. Sapeva che il
maggiore inglese aveva trattato con una societa
di navigazione francese. Un contratto in debita
forma era stato concluso tra la SNM e Snippé. Ma
nessuno lo aveva cercato, nessuno aveva chiesto
la sua firma. In realta - suprema ingenuita! - si era
accontentato di una promessa “verbale” del mag-
giore. Avrebbero senz’altro diviso la parte del
tesoro che sarebbe rimasta dopo la spartizione
con la SMN. Pero¢ da allora pill nessuna notizia.
L’irlandese scrive diverse lettere al suo “socio”,
ma non riceve alcuna risposta. Non gli rimane
allora che recarsi personalmente presso gli uffici
parigini della SMN e chiedere spiegazioni. Qui,
perod, nessuno lo conosce e nessuno ha mai sen-
tito parlare di lui. La segretaria lo fa accomodare
in sala d’attesa, lo descrive come “un poveraccio,
vestito male, dall’aspetto davvero misero”. Dava
I’impressione di essere particolarmente “teso e
inquieto”. In definitiva nessun dirigente della so-
cieta vorra ricevere lo sconosciuto irlandese, che
verra cosi gentilmente accompagnato all’uscita...
Pensa allora per un momento di recarsi all’Hotel
Ritz, a piazza Vendome, dove Snippé era solito
scendere quando veniva a Parigi? No, in realta
prosegue il suo triste cammino verso il lungosen-
na, preso dai suoi cupi pensieri. Alle 20, due poli-
ziotti scoprono il suo cadavere, attraversato da un
colpo di pugnale ben assestato in pieno cuore. Un
colpo da “professionisti”.

Ma chi ha voluto la morte del povero irlandese/
tedesco?

Evidentemente i servizi segreti tedeschi. Quando

O’Donnagain arriva a Parigi, 1 giornali gia par-
lano delle ricerche avviate per individuare il re-
litto del Tubantia. Risulta allora chiaro ai servizi
di Berlino chi abbia parlato, chi abbia svelato il
mistero del tesoro nascosto. Se ormai i francesi
si apprestano a scoprire una realta che doveva ri-
manere segreta, ¢ perché 1’ex spia O’Donnagain
aveva tradito. Doveva di conseguenza essere pu-
nita. Ucciso proprio nei pressi dell’albergo dove
abitualmente soggiornava il suo “amico e socio”
Snippé!

Ma le cose non andranno meglio per il “socio tra-
ditore”.

Il maggiore inglese, come sappiamo, soffriva
terribilmente il mal di mare. Appena poteva se
ne tornava nella sua Londra. Ed ¢ li che si trova
quando Paul truck riprende segretamente le ricer-
che al largo di Ostenda, dopo aver fatto credere
agli Inglesi del Semper Paratus che avrebbe atte-
so ilgiudizio della Corte di Londra. Con le mani
piene dei diamanti e rubini del Kaiser, truck non
pensa minimamente di avvertire il socio inglese.
Si limita a dividere la parte “ufficiale” dei lin-
gotti riportati in superficie con la SMN, secondo
gli accordi presi, mentre trattiene per sé 1 gioielli
imperiali.

Snippé, insomma, che aveva ingannato O’Don-
nagain, sara, a sua volta ingannato da Truck! in
definitiva il maggiore non ricevera nessun benefi-
cio dalla lunga caccia al tesoro. Per anni sara co-
stretto a vivere di espedienti, fumando e bevendo
alcool esageratamente. Poi, per un certo periodo,
sembra voler cambiare vita, rientrare nei binari
della normalita. Si sposa con una francese, ha un
figlio, tenta di formare una famiglia. Ma la corsa
agli inferi del fumo e dell’alcool, dopo una breve
pausa, riprende inesorabilmente.

Una sera del 1969 viene ritrovato completamente
ubriaco, immerso in un ruscello di campagna. tra-
sportato all’ospedale di Lestherhead (Surrey), vi
muore “miserabile e solo”. Secondo protagonista
dell’avventura a finire male! Quasi una maledi-
zione.

E il flamboyant Paul Truck? Sara la terza vittima!
Anche i tesori si possono esaurire rapidamente se
non gestiti con ragionevolezza. A forza di distri-
buire diamanti alle sue amanti, giocare con di-
sinvoltura sui tavoli dei casind di mezza Europa,
ospitare amici e conoscenti nei ristoranti piu cari,
la fortuna accumulata con 1 gioielli del Kaiser si
vaporizza. Il bel francese ¢ rovinato! In breve
tempo perde tutto: le sue proprieta, i suoi mobili,
la sua Rolls Royce e persino i suoi eleganti vesti-
ti. Finisce per nascondersi a Boulogne per lavo-
rare presso un pescivendolo! Lo si vedra spesso
scaricare casse di pesce fresco. Lui che aveva
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frequentato Maxim’s, soggiornato al Wellington
di Ostenda, guidato Rolls, regalato gioielli...Il
Tubantia in definitiva non gli ha portato fortuna.
Nell’inverno del 1935 viene colpito da una brut-
ta polmonite. Si trova in uno squallido e freddo
albergo per marinai di passaggio, Le Faisan. Ma
non ha piu un soldo. Giunge in suo soccorso il
fratello, che paga tutti i suoi conti aperti. Si pre-
senta anche una donna di una certa eta, ma an-
cora attraente e bella, che offre un braccialetto
di diamanti per pagare le spese mediche di Paul.
E Mary! Troppo tardi. Per un beffardo destino,
I’uomo che aveva avuto tra le mani il tesoro del
Tubantia, muore in un modesto, freddo e anoni-
mo albergo di Boulogne!

Rimane infine da chiarire la questione che ci sia-
mo posti all’inizio: perché un sommergibile tede-
sco ha mandato a picco il tesoro tedesco?
Documenti olandesi, pubblicati diversi anni dopo
il siluramento, forniranno la risposta. Il coman-
dante del Tubantia quando era gia in navigazio-
ne, aveva ricevuto I’ordine dall’Ammiragliato
britannico di fare scalo a Falmouth per controlli
legati al contesto bellico. Non era la prima volta

che navi olandesi ricevevano di tali ordini. Pro-
prio nei giorni precedenti si era svolta alla Came-
ra dei Comuni un’accesa discussione sulle navi
olandesi “neutrali”, sospettate perd di trasportare
spesso materiale essenziale per i belligeranti. Il
messaggio dell’Ammiragliato era stato impru-
dentemente trasmesso in chiaro. Era stato quindi
intercettato dai Tedeschi, che non potevano ac-
cettare 1’idea che il loro oro finisse nelle mani
dei Britannici! Ordine immediato viene di con-
seguenza dato all’U-Boot 13 di affondare il 7u-
bantia! E’ preferibile insomma, per Berlino, che
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il tesoro tedesco vada in fondo al mare, piuttosto
che nelle casse di Londra.

C’¢ una morale in questa straordinaria caccia al
tesoro marino? Forse no. Forse ¢’¢ solo la confer-
ma che, quando appare il miraggio della ricchez-
za improvvisa e immeritata, 1 sentimenti di egoi-
smo, slealta e aggressivita, normalente repressi,
esplodono con facilita in superficie e ognuno ten-
ta di ingannare 1’altro per ottenere il piu possibile.
Senza rendersi conto che cosi facendo, complica
e rovina tutto. Nel caso del Tubantia, Snippe ha
ingannato O’Donnagain, ma, a sua volta, ¢ stato
ingannato da Truck. Questi, una volta in possesso
dei gioielli imperiali, non sara in grado di gestirlo
e lo consumera sui tavoli da gioco e nei piu lus-
suosi palaces. La SNM e I’anglo-italiano Zanardi
Landi verranno si in possesso di parte dei lingotti
d’oro che, pero, serviranno piu che altro a ripa-
gare le spese sostenute. Nessuno insomma si ¢
veramente arricchito e il tesoro del Tubantia si ¢
forse voluto vendicare di chi ha perturbato il suo
tranquillo sonno nella pace silenziosa degli abissi
marini.

*Domenico Vecchioni-Gia diplomatico di carriera, ha rico-
perto numerosi incarichi alla Farnesina tra i quali quello di
Consigliere alla NATO, Vice Rappresentante Permanente al
Consiglio d’Europa, Console Generale a Nizza e Madrid e
Ambasciatore d’Italia a Cuba. Saggista, storico e divulga-
tore, ha al suo attivo diverse biografie storico-politiche (da
Evita Peron a Raul Castro) nonché studi sulla storia dello
spionaggio (Storia degli 007 dall’antichita ai nostri giorni).
Collabora abitualmente con BBC History Italia.

Articolo tratto da ‘“Rivista Marittima”, marzo 2014,
HDS Italia ringrazia il Direttore Patrizio Rapalino e
I’autore per la gentile concessione.



a cura di Fabio Vitale

Gli elmi a circuito chiuso
(0 semichiuso), grandi pezzi
da collezione

(Prima parte)

All’interno dell’ampio mondo delle attrezzature
da palombaro, un posto particolare & riservato
agli scafandri autonomi. Fanno parte di un per-
corso di ricerca ben specifico intrapreso quasi
esclusivamente dalle marine militari dei princi-
pali Paesi del mondo ed emanano un fascino del
tutto particolare proprio per la loro complessita
costruttiva e rarita.

Le motivazioni che portarono a sviluppare questi
scafandri furono principalmente due: svincolare
il palombaro dall’ingombrante pompa di superfi-
cie rendendo cosi piu facile e immediato un suo
intervento sul luogo dell’immersione e, seconda
motivazione invece ben piu strategica lo studio di
apparati “rebreather” per I’utilizzo di miscele sin-
tetiche (la principale fu 1’elio-ossigeno) per po-
ter operare a profondita proibitive per il normale
scafandro ad aria compressa.

In alcuni casi gli scafandri autonomi vennero co-
struiti in materiale amagnetico per essere utiliz-
zati nelle operazioni di sminamento degli ordigni
piu sofisticati usati gia sul finire della seconda
Guerra Mondiale come le mine a innesco magne-
tico.

Passiamo ora in rassegna le principali attrezza-
ture catalogandole per Paese di appartenenza e
chiarendo un concetto: il valore spesso elevato
da un punto di vista collezionistico ¢ legittimato

dal fatto che 1’apparecchiatura completa di tutti i
componenti (elmo, apparato “rebreather” o cane-
stro di depurazione, zavorre con bomboline per il
gonfiaggio del vestito, ecc) ¢ veramente difficile
da trovare. Spesso si trova solo il pezzo piu este-
ticamente accattivante che ¢ 1’elmo (comunque
piu raro dei suoi fratelli ad aria perché costruiti
in numero sensibilmente inferiore), essendo stati
“rottamati” tutti gli altri componenti.

GERMANIA

La ditta tedesca Draeger vantd sicuramente il
primato mondiale degli scafandri autonomi. For-
ti della loro esperienza nel campo dell’ossigeno
per apparecchiature mediche e di soccorso in
ambienti invasi da fumi tossici, progettarono e
costruirono fin dal 1910 uno scafandro in grado
di arrivare a venti metri di profondita servendosi
di una apparecchiatura di ricircolo e depurazio-
ne a ossigeno che utilizzava una invenzione di
Bernhard Dréger del 1895, I'iniettore. Successi-
vamente venne realizzato un modello a miscela
aria-ossigeno per profondita fino a quaranta me-
tri. Ne fu fatta anche una versione denominata
Pioneer per immersioni a bassa profondita.

HDS NOTIZIE N. 58 - Novembre 2015 - pag. 14



Figura 1: Scafandro Draeger D.M.20 modello T1915 per profondita fino a 20 metri. E riconoscibile a prima vista dalle
due bombole dipinte in azzurro che erano destinate all’ossigeno. In questo caso si compone dell’elmo versione
“Bubikopf” caratterizzato per una rientranza posteriore dove erano alloggiati gli attacchi del canestro di depurazione
e ricircolo, I'apparato “rebreather” posteriore e la zavorra anteriore con all'interno due bomboline di aria compressa
per la compensazione del vestito. Per il DM 20 le bomboline erano da 0,6 It. cadauna. (foto di David L. Dekker - www.
divinghelmet.nl)

Figure 2, 3: Scafandro Draeger D.M.40 per profondita
fino a 40 metri. Canestro di maggiori dimensioni e due
bombole, non piu di ossigeno ma una di ossigeno e una
di aria compressa (di colore bianco o grigio chiaro) che
fornivano una miscela Nitrox. In questo caso le bomboline
poste nella zavorra anteriore erano da 1,5 It. cadauna.
(foto di David L. Dekker - www.divinghelmet.nl)
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Figura 4. Lo scafandro in configurazione Pioneer per
immersioni a bassa profondita. (foto di David L. Dekker -
www.divinghelmet.nl)

Figure 5, 6, 7: Elmo Drager modello “Bubikopf”. Questo
elmo fu prodotto in un arco di tempo che va allincirca
dal 1912 al 1942. Nella vista laterale si nota molto bene
la forma “tagliata” della parte posteriore dell’elmo che gli
dara il nome di “Bubikopf”, in tedesco sinonimo di capelli a
caschetto, il tipico taglio che si faceva ai ragazzini. Sul retro
dell'elmo, da sinistra verso destra, sono disposti: I'attacco
per la braga telefonica, I'uscita del gas respirato (dall'elmo
allapparato di depurazione), l'ingresso del gas per la
respirazione (proveniente dalla depurazione), I'attacco per
un eventuale uso con pompa di superficie. E' un elmo di
una certa rarita.
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Figure 8, 9, 10: Nel1942 parte la produzione in serie
del nuovo modello di elmo Draeger che verra chiamato
“Einfacher”, cioé “semplice”, a causa della testa
semplicemente sferica e non piu con quella rientranza per
I'alloggiamento degli attacchi della miscela. Verra prodotto
sia in configurazione D.M. 20/40 che in configurazione solo
per aria a circuito aperto con rifornimento da una pompa
di superficie. | quattro attacchi sulla parte posteriore di
questo D.M. 20/40 “Einfacher” sono messi nello stesso
ordine del modello “Bubikopf”.

INGHILTERRA

L’Inghilterra sviluppera un sistema autonomo si-
mile a quello Draeger che poi con delle varian-
ti applichera a uno scafandro amagnetico per lo
sminamento. Negli anni 40 comincera anche a
sviluppare uno scafandro a circuito semichiu-
so per la respirazione di miscele elio-ossigeno e
quindi destinato alle immersioni profonde.

Figure 11, 12 Lo scafandro autonomo Siebe Gorman
messo a punto fin dagli anni trenta sulla base dell’apparato
rebreather Proto per l'ingresso in ambienti invasi da gas
tossici.



Figura 13: Vista posteriore dell’elmo inglese Siebe Gorman
per scafandro autonomo. Era munito unicamente dei
due attacchi di andata e ritorno della miscela respirata,
composta al 50% da ossigeno e al 50% da aria. L'utilizzo di
questo scafandro prevedeva una profondita massima di 45
metri. (G.C. Jean Patrick Paszula — www.historicdiving.com)

Figura 14: Lo scafandro autonomo M.R.S. (Mine Recovery
Self Contained Apparatus) era costituito tutto da
componenti amagnetiche per poter operare lo sminamento
sulle mine di ultima generazione a detonatore magnetico.

Figura 15, 16: L’elmo M.R.O. Il collare dell’elmo era incollato al corpetto del vestito (in questo caso parzialmente tagliato
sulla sagoma del collare). (G.C. Jean Patrick Paszula — www.historicdiving.com).
“Injector Type Diving Apparatus” - Equipaggiamento inglese Siebe & Gorman per alta profondita

Questo scafandro era concepito per immersioni
ad alta profondita, oltre i 60 metri, e poteva pre-
vedere 1’uso di aria o di una miscela elio-ossige-
no, cambiando il tipo di iniettore.
L’apparecchiatura era composta da uno scafandro
elastico con uno speciale elmo che aveva due at-
tacchi sulla parte posteriore e una forma legger-
mente piu grande del normale elmo utilizzato dalla
Royal Navy per le immersioni ad aria.

Il palombaro indossava sulla schiena un canestro

per la depurazione dell’aria espirata. Il canestro,
infatti, conteneva una cartuccia di assorbente per
la CO2 ed era collegato con due tubi flessibili agli
attacchi dell’elmo.

Il canestro fungeva anche da zavorra posterio-
re mentre sul davanti il palombaro indossava
un normale piombo. Dal canestro si dipartiva il
complesso iniettore-bypass che, passando sotto il
braccio destro, portava il volantino di comando
del bypass a portata di mano.
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Questo bypass si raccordava con la manichetta che arrivava da

e e un pannello di rifornimento della miscela posto in superficie.
Entttnone R W ..o i cocx In pratica, il palombaro aprendo la valvola a bypass, faceva af-
iy Y fluire la miscela all’interno dell’elmo attivando contemporanea-
s \_ ‘ i mente |’iniettore che a sua volta creava una depressione all’in-
e e ;e terno del canestro. Questa depressione richiamava la miscela di
i A ritorno dallo scafandro affinché si depurasse passando attraverso

la cartuccia di calce sodata.

Unico accorgimento, il palombaro stringeva tra i denti un boc-
caglio di gomma che serviva a convogliare la miscela espirata
verso il canestro.

Figura 17: Palombaro con apparecchiatura da immersione profonda (da The
Royal Navy Diving Manual, B.R. 155/43, British Admiralty, 1943).

DIVER IN DEEP DIVING EQUIPMENT

Figure 18, 19: EImo Siebe & Gorman per sistema di respirazione a circuito chiuso. All'interno dell’elmo & presente un
tubo corrugato con, al termine, un boccaglio che il palombaro doveva stringere tra i denti per assicurare, durante le
fasi di discesa o risalita, il corretto afflusso del gas espirato nella camera di depurazione . Nella parte posteriore &
possibile notare i due attacchi per i manicotti di collegamento al dispositivo di ricircolo €, in mezzo, I'attacco per la braga
telefonica. (g.c. COMSUBIN).

Figure 20, 21: A sinistra |l
fitro  dell'assorbente  della
CO2 estratto dal canestro.
A destra vista posteriore
dell’apparato dove & possibile
notare in basso il vano per
l'alloggiamento della zavorra
mobile. (foto di David L. Dekker
- www.divinghelmet.nl)
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(a curadi F Rambelll)

R SIS ISR

disegno della rubrica “cid che i giovinetti debbono imparare” da "Il giornale illustrato dei viaggi” n. 27 - 28 giu. 1914

1935
IL “TREPANG” IN ITALIA

Sappiamo tutti che I’oloturia bollita e seccata, ovvero il trepang, in Estremo Oriente
e considerata una pietanza prelibata, cosi come le pinne di squalo, i nidi di rondine e
altre loro prelibatezze del genere. Cosi ce ne parla A. Frédol nel suo libro.

(Da: A. Frédol, Le monde de la mer, Hachette, Paris 1866).

I cinesi mangiano le Oluturie, essi apprezzano
soprattutto il Trepang. Questo animale ¢, presso
di loro, oggetto di un considerevole commercio.
Migliaia di giunche malesi sono equipaggiate,
ogni anno, per la pesca di questo Zoofito, e anche
i battelli inglesi e anglo-americani si dedicano
alla vendita di questa derrata.

La raccolta del Trepang esige molta pazienza e
destrezza. Il pescatore malese si tiene chino sul
bordo della sua imbarcazione, con in mano una
lunga pertica formata da diversi bambu attaccati
testa a testa, € che termina con una fiocina. Sotto
il bel cielo di questo paese, il suo occhio eser-
citato intravede a una profondita spesso consi-
derevole I’Oluturia che cammina sul fondale di
sabbia o sulla roccia. Allora il Malese immerge
dolcemente I’arpione, e, con un colpo rapido e
sicuro, cattura I’animale.

Si fa in seguito svuotare 1 Trepang sulla calce
di corallo, e si seccano affumicate (Lesson). La

maggior parte ¢ spedita in Cina. Una tonnellata si
vende fino a 1800 franchi.

Tagliata a filamenti, se ne fanno delle zuppe che
ricordano, per la loro delicatezza, la zuppa di Tar-
taruga.

La pesca ha spogliato le localita dove questi ani-
mali erano tempo addietro molto abbondanti.
Sarebbe desiderabile che essa fosse sottomessa a
una regolamentazione.

Alle isole Marianne, si cerca il Guam e a Napoli
la Tubulosa. (1)

A questo punto potremmo chiederci: perché
Frédol scrive che “... Alle isole Marianne, si
cerca il Guam e a Napoli la Tubulosa ...” Eviden-
temente perché alle isole Marianne e a Napoli ,
nella seconda meta del XIX secolo, si mangiava
quelle varieta di oloturia. Cosa che ci conferma
anche Louis Figuier.
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Fig. 62. —Plongeurs malais péchant le trépang.

Pescatori malesi durante la pesca del trepang (da L. Sonrel, Le fond de la mer, quarta edizione, Hachette, Paris 1880).

Da: Louis Figuier, I molluschi e i zoofiti, Tre-
ves, Milano 1872.

“... Questo Cetriolo marino, che I’Europa disde-
gna, ¢ un cibo prediletto dei Cinesi. La pesca,
la preparazione e il loro trasporto sui mercati,
hanno una parte importante sulla industria e sul
commercio dell’Oriente.

Una specie piuttosto grossa di Oloturia, comu-
nissima nel Mediterraneo, € 1’Oloturia tubolosa,
nella quale, fra parentesi, vive un singolare pesce
parassita: il Fierasfer Fontanesii. Questa specie
¢ commestibile, e si mangia a Napoli. Alle Isole
Marianne si preferisce il Guam (Holothuria Gua-
mensis)

Pesca e preparazione delle Oloturie

Ma in nessun luogo questo animale commestibi-
le assume tanta importanza quanto nei mari della
Malesia e della Cina. In questo paese, e in gene-
rale sopra tutte le spiagge dell’oceano Indiano,
si mangia con molto gusto 1’Holothuria edulis,
volgarmente detta Trepang.

Migliaia di barche sono ogni anno equipaggiate
per la pesca del Trepang. 1 pescatori malesi fanno
questa pesca con una pazienza ed una notevole
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destrezza. Curvi alla prora delle loro barchette,
tengono in mano lunghe canne, terminate con
un acuto gancio. I loro occhi, esercitati a questa
pesca, distinguono ad una distanza sovente non
minore di 30 metri le Oloturie che si arrampicano
sulle rocce sottomarine e sopra i Coralli. Il pesca-
tore lancia il suo gancio da questa enorme distan-
za, e di rado manca la sua preda.

Per impadronirsi di questi mostri culinari, quan-
do le acque sono poco profonde, vale a dire
quando non hanno che quattro o cinque braccia,
basta mandare uomini che si tuffano, li prendono
con le mani, e in tal modo possono raccoglierne
cinque o sei ad un tempo.

Quando si tratta di preparare 1’Oloturia per tra-
sportarla sui mercati e conservarla, i pescatori
malesi o cinesi la fanno bollire nell’acqua, e la
schiacciano tra le pietre. Poi la stendono sopra
corde di bambu per farla seccare prima al sole e
poi col fumo. Cosi allestite si chiudono in sac-
chi, e se ne caricano le barche cinesi, che vanno
a venderle nei porti della Cina, ove sono partico-
larmente apprezzate. Questa pesca si fa nei mesi
di aprile e maggio.

Tra le decine di libri scritti da Emilio Salgari
(1862-1911), ambientati il piut delle volte in estre-
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Fig. 301, Preparndione dal trepaing (Hototharia eduiis) cella Nuova

La preparazione del trepang (Holothuria edulis) nella Nuova Caledonia.
(didascalia originale — da L . Figuer, Molluschi e zoofiti, Treves, Milano

1872).

mo oriente, ne compare uno dal titolo
I pescatori di trepang, del 1896. Vi si
narrano le molteplici avventure in cui
rimane coinvolto, nell’anno 1850, [’e-
quipaggio di una giunca cinese duran-
te la sua crociera di pesca delle olo-
turie.

Ma mentre sono molti, probabilmente,
a sapere cos’e il trepang e ad avere
letto il libro di Salgari, sono senz’altro
molto meno coloro che sanno che il
trepang lo si produceva anche nell’al-
to Adriatico.

Notizie in tal senso ci giungono da
una vecchia “Tribuna Illustrata” e da
uno studio commissionato dall’Azien-
da Speciale ARIES della C.C.1.A.A. di
Trieste a Rossana Vesnaver e Giuliano
Orel.

Da: “La tribuna illustra-
ta”, n° 49 — 08 dicembre
1935.

Il “Trepang” in Italia

Fra gli strani cibi dei
popoli d’Oriente, e piu
precisamente dei Cinesi,
c’¢ il trepang, confeziona-
to con I’Olothuria edulis,
un curioso echinoderma
marino, di forme repulsive
alla vista, perché piuttosto
simile ad un grosso verme
di terra.

Si prepara il trepang

pulendo 1’oloturia dal

fango e bollendola poi in acqua dolce, indi essic-
candola e rammollendola alternativamente varie
volte , fino ad essiccazione definitiva. Per una
migliore conservazione — particolarmente se si
deve esportarlo — il prodotto, che & lungo circa
12 centimetri, ¢ passato anche nella sabbia calda
e poi cosparso di latte di calce.

Prima di mangiarlo, vien fatto rivivere nell’ac-
qua dolce, dove riprende poco a poco il volume
primitivo, e poi nettato accuratamente e taglia-

figura a corredo dellarticolo sul trepang (da“La tribuna
illustrata” n° 49 - 08 dicembre 1935).
figura a corredo dell’articolo sul trepang (da“La tribuna
illustrata” n® 49 - 08 dicembre 1935).

Come si presen-
la il < trepang »
quando é pron-
to per essere e-
sportato nei
paesi orientali.

to a pezzettini; condito di
spezie, se ne fanno zuppe e
vivande.

L’olothuria edulis viene
pescata particolarmen-
te in fondali coralliferi; i
pilu noti centri pescherecci
sono quelli dell’ Arcipelago
Malese, e piu precisamente
delle Celebes.

Fino a qualche anno fa,

Una varteta
~di <« olothu-
ria». E’ con
questo gros-
~so - verme
marino che
. 8i prepara il
" «ftrepang v
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non era ben noto che I’oloturia commestibile si
trovasse anche nei nostri mari. Nota la presenza
dello slicopus regalis e dell’olothuria tubulosa,
che non sono commestibili, perché nel loro corpo
si trovano incastrati corpicciuoli calcarei di varie
forme.

L’ olothuria tubulosa, che 1 nostri pescatori chia-
mano comunemente zucca, 0 COCOmero, o cetrio-
lo di mare, si trova facilmente a piccola profon-
dita, o rigettata dalle onde sulla spiaggia. E’ di
forma allungata e di colore bruno scuro sul dorso,
dove presenta rilievi conici o papille.

Fino dal 1922, il prof. D’ Avanzo, che fu Diret-
tore del Mercato di Trieste, ebbe a interessarsi
della presenza nel nostro Adriatico di una varieta
di oloturia edulis, e ne curo la confezione, dando
vita a una esportazione che raggiunse la cospicua
cifra di 22.000 sterline in un anno. Colla morte
del prof. D’Avanzo, ’interessante iniziativa
venne presto a cessare.

Ora sta per essere ripresa in grande stile. L Isti-
tuto Biologico di Rovigno ha trasmesso a Roma
alcuni esemplari di oloturie, che, confezionate in
trepang, furono spedite a Singapore, allo scopo
di sincerarsi della buona qualita del prodotto.
Ottenuta risposta favorevole, si ¢ iniziato lungo
le coste dell’Istria, dove & abbondantissima, la
pesca dell’oloturia commestibile, che finora, i
nostri pescatori, non conoscendone il pregio ed il
valore, gettavano via ogni qualvolta capitava loro
di catturarla.

Sono stati presi accordi con una importante ditta
di Singapore, per una regolare fornitura nostra

ECHI DAL PROFONDO

del prodotto, e si ¢ calcolato di poter raggiun-
gere in breve tempo un’esportazione annua di
un milione di franchi oro. E’ una nuova attivita
industriale, che viene alle numerose altre della
dinamica pesca italiana. (C. d. P.)

Da: Rossana Vesnaver e Giuliano Orel, Golfo
di Trieste e dintorni: pesca, acquacultura e
curiosita dei tempi andati, 1999.

Nel 1899 il consolato di Hong Kong chiese, alla
Societa austriaca di Pesca di formare un cam-
pionario con le oloturie, o “cetrioli di mare”, per
essere essiccate e produrre il “Trepang”, molto
apprezzato dai cinesi. Soprattutto la costa istriana
era ricca di questo invertebrato dall’aspetto poco
appetibile; piu tardi, in periodo fascista, si penso
di aprire una produzione proprio in questa zona
alla luce del fatto, che a Umago ne esisteva gia
una, seppur limitata, di condimenti di oloturia.

Note

1 —nel libro del Frédol una nota indica che per guam deve
essere inteso la Mulleria guamensis, che ha poi variato
nome in Holothuria guamensis, mentre ¢ chiaro che per
tubulosa si intende la Holothuria tubulosa.
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EVENTI AL MAS

INCONTRI:
ELVIO DARDANELLI

Lo scorso 6 marzo, presso la Sala Auditorium
“Giuseppe Di Stefano” del Centro Civico - con-
tiguo al Museo - si ¢ tenuto 1’incontro, promosso
da MAS, dal titolo “Immersioni in alta quota, vi-
deoproiezioni di immersioni nei laghi ai confini
del cielo”. L’incontro ¢ stato preceduto da una
visita guidata al Museo a cura di Vincenzo Car-
della. Commissario federeale FIPSAS A/R e di
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immersione quota-ghiacci, istruttore di 3° grado,
istruttore di speleosub e di varie discipline subac-
quee, Elvio Dardanelli ama definirsi soprattutto
un esploratore di laghi ai confini del cielo.

Da oltre 15 anni le sue stagioni estive sono con-
centrate sulla sistematica esplorazione, in assolu-
ta autonomia e quasi sempre in solitaria, dei laghi
alpini d’alta quota. Ha pubblicato: Immersioni in
alta quota con Editoriale Olimpia e ha curato 1/
manuale federale d’immersione in quota, collana
FIPSAS, con La Mandragora Editrice.



PORTOLASCUOLA

Il Circolo Velico Ravennate ha organizzato an-
che quest’anno “Portolascuola”, la manifestazio-
ne per far conoscere la ricca e complessa realta
della marineria a Marina di Ravenna realizzata
grazie alla sinergia tra Comune di Ravenna, Au-
torita Portuale, Guardia Costiera, Circolo Velico
Ravennate, Seaser, il sostegno di Autorita Por-
tuale e Sapir e la stupenda realta che riunisce gli
operatori del comparto marittimo. Anche in que-
sta occasione il MAS ha aperto le sue porte agli
alunni delle scuole primarie e medie che hanno
preso parte a questa manifestazione , una straor-
dinaria occasione d’incontro tra gli studenti e la
tradizione marinara e marinaresca di Ravenna in
cui la subacquea occupa un posto di primo piano.

CAMPI ESTIVI
IN VISITA AL MAS

L’ Associazione Tralenuvole che gia in passato
aveva accompagnato gruppi di bambini al
MAS, anche durante la scorsa estate, nell’ambito
di campi estivi legati al progetto “Il mondo
di Creg”, ¢ tornata in visita al Museo, dove
i bambini partecipanti sono stati guidati da
Vincenzo alla scoperta del palombaro provando
a indossare 1 vecchi scarponi e 1’elmo.

Anche il campo estivo organizzato dalla UISP,

MOSTRA DEDICATA
A LUIGI FERRARO

Fino al 31 dicembre al MAS la mostra per ce-
lebrare il pioniere delle attivita subacquee e
M.O.V.M., Luigi Ferraro (1914-2006). Per tanti
anni Presidente Onorario di HDSI, € stato sem-
pre presente con entusiasmo ai nostri appunta-
menti appoggiando con slancio ogni iniziativa.

“Un mondo di giochi”, ha avuto tra le mete il
nostro Museo, 30 ragazzini, accompagnati da
Vincenzo e il gruppo di amici del MAS hanno cosi
visitato le varie sale dove ¢ stato improntato anche
qualche laboratorio; i ragazzi hanno scoperto
I’uso di quel misterioso attrezzo che ¢ la pompa da
palombaro e le varie specie di conchiglie presenti
sul territorio, visonando filmati subacquei come
quello dedicato alla Piallasa della Baiona, al
relitto della piattaforma Paguro e alla societa
RANA. Infine tutti sono passati dalla Sala delle
mostre tematiche, soffermandosi presso 1’ultima
dedicata a Luigi Ferraro.

La mostra si sviluppa nella Sala Mostre temati-
che del Museo tramite undici pannelli che ripro-
pongono la vita del pioniere attraverso 1’esposi-
zione di reperti legati alla sua attivita militare
e a quella successiva di inventore-imprenditore.
Si passa quindi da un ARO utilizzato dagli in-
cursori del “Gruppo Gamma” alla maschera “Pi-
nocchio” e alle pinne “Rondine” da lui ideate
negli anni cinquanta, al fucile “Jaguar” adottato
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nel film “Operazione Tuono” della serie 007 di
James Bond ed ancora un ARO, ma questa vol-
ta degli anni settanta, della Technisub in grado
di fornire, attraverso 1’erogazione automatica o
dal by-pass in manuale, ossigeno al subacqueo.
Una mostra dunque da non perdere!

“MALL FOR SEA”

La storia della subacquea in mo-
stra al Centro Commerciale ESP
di Ravenna

Dal 7 al 25 ottobre 2015, il Centro Commer-
ciale Esp ospita, una grande mostra con alle-
stimenti ludico-didattici progettata in colla-
borazione con I’Acquario di Genova, la Costa
Edutainment, la Capitaneria di Porto di Ge-
nova, e che nella tappa ravennate vede an-
che la partecipazione del MAS con una sezio-
ne della mostra dedicata appunto alla storia
dell’immersione e curata da Vincenzo Cardella.
“Mall for Sea” - che letteralmente significa
“centro commerciale per il mare” - ¢ il secondo
grande appuntamento che nell’anno dell’Expo il
Centro Commerciale di Ravenna dedica al tema
del cibo, delle risorse alimentari, del diritto ad
un’alimentazione sana, sicura e sufficiente per
tutti gli abitanti della Terra. L’Esp trasformera la
sua galleria tanto che ai visitatori sembrera di es-
sere finiti dentro I’ambiente marino - con la sua
fauna e la sua flora - in un viaggio, appunto, al
centro del mare. Scenografie a tema, totem, og-
getti museali, riproduzioni di pesci, pannelli in-
formativi sui vari tipi di pesci del nostro mare,
video HD e touch screen con giochi interattivi

accompagneranno il pubblico alla scoperta del
mare e insegneranno come fare un uso sosteni-
bile delle risorse marine per “nutrire il pianeta”.
Fra gli allestimenti anche la riproduzione di un
sottomarino, Yellow Submarine, all’interno del
quale prendera vita un Cinema 3D dove saranno
trasmessi filmati coinvolgenti ed emozionati sul
mare, le sue profondita e i suoi fantastici abitanti,
commentati da esperti.

INVASIONI DIGITALI AL MAS

N

Invasioni Digitali ¢ un progetto rivolto a dif-
fondere la cultura digitale e ['utilizzo degli
open data, formare e sensibilizzare le istitu-
zioni all’utilizzo del web e dei social media
per la realizzazione di progetti innovativi ri-
volti alla co-creazione di valore culturale oltre
che alla promozione e diffusione della cultura.
Questo diverso approccio delle persone nei
confronti dell'offerta culturale ha influito an-
che sul modo in cui 1 musei, e le istituzioni
culturali in genere, comunicano con loro. Il
museo diventa partecipativo nel quale, ciog, si
attivano processi partecipativi in grado di tra-
sfigurare un luogo in una piattaforma socio-
culturale che metta in connessione fra loro 1
vari soggetti coinvolti: artisti, distributori, visi-
tatori, critici, collaboratori, appassionati d'arte.
Lo scorso 24 aprile, su proposta di Antonella Ba-
rozzi, Ambassador Emilia Romagna per "inva-
sionidigitali", gli invasori digitali hanno invaso il
MAS,dove hanno trovato ad attenderli Vincenzo
Cardella, come sempre pronto a guidarli alla sco-
perta del Museo.

https://m.youtube.com/watch?v=7INDB2pCtRY
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Questi ultimi mesi del 2015 hanno purtroppo segnato la scomparsa di molti amici del mon-
do sommerso, molti dei quali particolarmente vicini ad HDSI, per ognuno di loro si po-
trebbero scrivere pagine e pagine: sul loro legame con la subacquea, sulle loro imprese
nei rispettivi ambiti, sui molti ricordi che ci hanno lasciato, ma un intero numero di HDS
Notizie non sarebbe sufficiente a descriverne I’operato, abbiamo scelto quindi di continua-
re a farlo nel corso dei prossimi numeri, dedicando loro, quando possibile, un articolo o
un semplice ricordo: Francesco Alliata di Villafranca, Emilio Bianchi, Paolo Colantoni,
Francesco Sodini, Enzo Sole, Luca Sonnino Sorisio, Gianfranco Vecchio.

RICORDO DI UN AMICO

Francesco Sodini pochi giorni fa ci ha lasciato. Un
male incurabile, che negli ultimi tempi I’ha tormen-
tato con dolori lancinanti, ha avuto ragione della
sua forte fibra che si ¢ opposta alla morte fino alla
fine.

A noi che restiamo, non rimane che ricordarlo
come |’abbiamo conosciuto negli anni, esuberante
e sempre disponibile, soprattutto nella Fondazione
Artiglio Europa — da lui voluta — per ricordare alle
generazioni future le gesta di quella schiatta di pa-
lombari usciti dalla scuola di Alberto Gianni, che
quasi un secolo fa illuminarono con le loro gesta,
il mondo dei recuperi subacquei a livello mondiale.
Era il febbraio 1998 quando al Rotary parlammo
per la prima volta dell’Artiglio, cio¢ di Alberto
Gianni, Aristide Franceschi e Alberto Bargellini.
Due settimane dopo, in un’altra serata, Francesco
Sodini affiancato dal fratello Sauro, controllando la
propria emozione, parld delle straordinarie impre-
se di “quelli dell’ Artiglio”, a cominciare dal padre
Fortunato. Concluse il suo dire con la proposta di
istituire un Premio Artiglio, biennale, da attribuirsi
a personaggi meritevoli per attivita e studi collegati
al mondo subacqueo.

Nel 2001 la prima edizione vede il riconoscimen-
to, alla memoria, per Jacques-Yves Cousteau. Se-
guono: Comsubin, Robert Sténuit, Societa Smit,
Sylvia Earle, Folco Quilici, Guido Gay e Societa
Micoperi. Nel 2004, fra la seconda e la terza edi-
zione del Premio, considerato il grande impatto
avuto negli ambienti marinari, Francesco pensa a
creare un Fondazione, Onlus, che nello spirito del
Premio, intenda onorare i valori della grande tra-
dizione marinara europea. Unico membro della
Fondazione ¢ il Rotary Club Viareggio Versilia. Il
Presidente del CdA ¢ Francesco, che riunisce in un
Comitato Scientifico il meglio dei nomi del mondo
accademico ed imprenditoriale italiano, in fatto di
oceanografia, archeologia marina, relitti, medicina
iperbarica, biologia ed ecologiaA marina. Tutto cio
per meglio salvaguardare I’ambiente marino per la

sopravvivenza stessa dell’uomo sul nostro pianeta.
Ma Francesco Sodini ¢ stato non solo un impren-
ditore di successo con la Polyplant,la sua ditta, in-
sediata nella zona industriale delle Bocchette, ma
anche uno skipper di tutto rispetto: Coconut, la sua
barca, ha posto la prua davanti a tante altre in regate
di livello nazionale; i trofei conquistati non si con-
tano pit. D’altra parte cos’altro poteva fare un fi-
glio di un eroe degli alti fondali, un uomo che negli
anni ’30 del secolo scorso, recuperd con 1’ Artiglio
IL, i lingotti d’oro dell’Egypt a 130 metri di profon-
dita in pieno Atlantico? Il mare 1’aveva nel sangue.
Ora ha tutto il tempo per ammirarlo e continuare
ad amarlo come ha sempre fatto nel suo trascorso
terreno.

Boris Giannaccini

Viareggio, 25 maggio 2013. Francesco Sodini, Presidente

della Fondazione Premio Internazionale Artiglio consegna
I'ambito riconoscimento all'ing. Guido Gay.
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EMILIO BIANCHI (1912-2015)

MEDAGLIA D’ORO AL VALOR MILITARE

Eroico combattente, fedele collaboratore del suo ufficiale, dopo averne condi-
visi i rischi di un tenace, pericoloso addestramento, lo seguiva nelle pin ardite
imprese e, animato dalla stessa ardente volonta di successo, partecipava con lui
ad una spedizione di mezzi d’assalto subacquei che forzava una delle pit poten-
ti e difese basi navali avversarie, con un’azione in cui concezione operativa ed
esecuzione pratica si armonizzavano splendidamente col freddo coraggio e con
I’abnegazione degli uomini. Dopo aver avanzato per piu miglia sott’acqua e su-
perato difficolta ed ostacoli di ogni genere, valido e fedele aiuto dell’ufficiale le
cui forze erano esauste, veniva catturato e tratto sulla nave gia inesorabilmente
condannata per I’audace operazione compiuta. Noncurante della propria salvezza
si rifiutava di dare ogni indicazione sul pericolo imminente, deciso a non com-
promettere esito della dura missione. Col suo eroico comportamento acquista-
va diritto all’ammirata riconoscenza della Patria e al rispetto dell’avversario.

INTERVISTA A EMILIO BIANCHI

Questa intervista é stata realizzata da Andrea Piccinotti, Webmaster del sito www.regiamarina.net e viene
qui pubblicata per gentile concessione dello stesso con i ringraziamenti di HDSI

Entrando in casa di Emilio Bianchi mi sono emozio-
nato (io ventenne a parlare con un signore di 87 anni
molto piu lucido e sveglio di me) nel pensare che
quest’uomo ¢ stato uno dei pit grandi eroi della nostra
storia; di lui mi ha colpito subito la sua modestia, pil
volte durante il racconto si scherniva e parlava di im-
mersioni e di attacchi come se fossero cose alla portata
di tutti, e il suo attaccamento all’Italia e alla Marina.

Sig. Bianchi in cosa consisteva il vostro addestramento?

L’addestramento era abbastanza duro, abbastanza...di-
ciamo molto duro, basti pensare che anche in pieno in-
verno scendevamo in acqua verso le 9 di sera e passa-
vamo tutta la notte ad effettuare vari esercizi e immer-
sioni sui nostri maiali. Si trattava di qualche cosa di
veramente impegnativo e di estenuante, che solo il no-
stro entusiamo e lo spirito di corpo, ci faceva superare.
Le prime esercitazioni le facevamo a Bocca di Serchio
(sede degli operatori dei mezzi di assalto - ndr), per
prendere o mantenere la padronanza del mezzo e per
sperimentare nuove tattiche di attacco; dopo 1’entra-
ta in guerra e quando si avvicinava la data per un’o-
perazione, dovevamo attaccare la base navale di La
Spezia all’insaputa di tutti per motivi di segretezza,
non potevamo avvertire le guardie delle nostre eser-
citazioni perche ben presto il segreto totale in cui noi
operavamo sarebbe caduto, con il rischio di beccarci
una pallottola sparata dagli italiani. (parla di questo
sorridendo, come se fosse una cosa da niente.... - ndr).
Partivamo dall’isola del Tino, dovevamo superare un
doppio sbarramento a Punta Santa Maria (I’entrata
della diga foranea del porto - ndr) e superarne altri
due nei pressi della nave che dovevamo attaccare; la
cosa piu difficile era il fatto che operando di notte ad
una profondita di circa 15 metri eravamo come cie-
chi e quindi dovevamo sapere esattamente cosa fare
ed essere molto affiatati con il proprio compagno.
Per superare gli sbarramenti avevamo degli attrezzi
che ci permettevano di aprire un varco nella rete con
poca fatica (infatti la miscela di ossigeno che respira-
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vano nelle immersioni non permetteva di fare grandi
sforzi - ndr ): cioé dei martinetti idraulici o delle ce-
soie pneumatiche. Una volta fissata la carica alla nave
“nemica” I’esercitazione non era finita perche, sempre
per motivi di segretezza, dovevamo ritornare indietro
e simulare la nostra fuga dalla base.

Quindi durante le esercitazioni correvate gli stessi ri-
schi che avete corso ad Alessandria?

Direi che di rischi ne correvamo addirittura maggio-
ri nelle esercitazioni, perché durante i nostri esercizi
simulavamo tutta una serie di situazioni e inconve-
nienti che poi ad Alessandria non capitarono; noi
ad Alessandria, grazie ai servizi segreti e ai rico-
gnitori, sapevamo perfettamente dove erano le navi
da battaglia inglesi e come agire, dovevamo soltan-
to ripetere quello che facevamo nelle esercitazioni.

Qual ¢ stato il pericolo maggiore che ha corso?

Il rischio maggiore 1’ho corso durante la seconda mis-
sione di Gibilterra (operazione B. G. 2 il 29 ottobre
1940 - ndr), dopo aver avuto dei contrattempi siamo
riusciti ad avvicinarci al porto militare, anche se vi
erano alcune motovedette inglesi che lanciavano al-
cune bombe di profondita in vari punti del porto senza
tuttavia darci un gran fastidio, all’improvviso ¢ avve-
nuta un’esplosione internamente (dovuta ad una mi-
scela esplosiva di gas che si era formata nel compar-
timento batterie) al nostro maiale e sotto il mio sedere
(raccontando questo particolare il sig. Bianchi scoppia
in sonora risata - ndr), che ha bloccato il motore e le
eliche provocando I’affondamento del mezzo. Vi devo
ricordare che i nostri respiratori e il nostro ossigeno ci
permettevano di lavorare in sicurezza fino a 15 metri,
mentre sotto i 30 era vietatissimo scendere; il maiale
continuava ad affondare e io, controllando il manome-
tro di profondita, vidi che la lancetta era bloccata sotto
i 30 metri, ad un certo punto il maiale tocco il fondo e
si fermo (Durand de la Penne accortosi dell’ impossibi-
lita di governare il maiale I’aveva subito abbandonato



- ndr). Se la profondita in quel punto fosse stata mag-
giore io ci avrei sicuramente rimesso la pelle; dopo
essermi accorto che Durand non era piu al suo posto
ho tentato pil volte di riportare il mezzo in funzione
azionando il dispositivo di risalita rapida, ma invano
e, sentendo soppraggiungere i primi sintomi di perdita
di conoscenza, ho abbandonato il mezzo e sono ritor-
nato a galla dove ho ritrovato il mio comandante De la
Penne. In quel momento stava sopraggiungendo una
motovedetta inglese, ma per fortuna siamo riusciti a
passare inosservati, e a raggiungere a nuoto (2 ore e
mezza di nuoto di notte in acque fredde e infestate da
navi nemiche vengono raccontate da Bianchi come la
cosa pil facile di questo mondo - ndr) la costa spagno-
la dove dei nostri agenti ci riportarono poi in Italia. Eh
si, quella volta me la sono vista proprio brutta....

Come vi riparavate dal freddo durante le immersioni?
Avevamo degli indumenti di lana molto pesanti, una
specie di mutandoni che dai piedi arrivavano fino
alla vita e dei maglioni, e poi sopra avevamo la tuta
impermeabile oddio impermeabile teoricamente
visto che molte volte I’acqua entrava perche la tutta
era molto fragile e bastave toccare qualcosa di appun-
tito che si bucava; era fatta di tela gommata e aveva
lo spiacevole inconveniete che andando a profondi-
ta abbastanza elevate, diciamo sotto i dieci metri, si
prendevano delle frustate tremende perche la pressio-
ne dell’acqua raccoglieva il tessuto in certo modo che
formavano delle grinze sulla muta e di conseguenza
anche sulla pelle, quando uscivamo dall’acqua dopo le
esercitazioni sembrava che fossimo stati frustati. Sulla
nuca avevamo una cuffia foderata di lana, pero I’acqua
entrava e i crampi terribili alla testa, poi pero I’acqua
che entrava nella cuffia si scaldava e i dolori sparivano.

Lei e stato preso prigioniero subito dopo [’attac-
co (Alessandria), come si comportarono gli inglesi?
I marinai inglesi che ci videro per primi ci scherniro-
no pensando che avevamo fallito, ma appena gli alti
ufficiali capirono la situazione ci fecero spogliare e
fummo portati a terra dove vi erano due ufficiali che
parlavano I’italiano (meglio di noi) e fummo interro-
gati uno alla volta; gli ufficiali inglesi ci minacciaro-
no piu volte di farci fucilare perche secondo loro non
eravamo militari e ci facevano notare una pistola che
si trovava sul tavolo, ma noi sapevamo che questo
era solo un modo per spaventarci e per farci parlare e
non aprimmo bocca. A questo punto fummo riportati
a bordo della Valiant e chiusi in una cala della nave
sotto la linea di galleggimento nella speranza che noi
rivelassimo dove si trovava la bomba; sapevamo che
di li poco la carica sarebbe scoppiata e aspettamo in
anzia I’esplosione che fu veramente un gran colpo che
scosse tutta la nave e la lascio al buio, poco dopo ven-
nero a prenderci e ci fecero sbarcare e io notai con mia
grande felicita che la nave stava iniziando a sbandare.
Vorrei farle notare che le due navi da battaglia non
furono affondate ma solo messe fuori combattimento
per via del basso fondale che c’¢ nei porti (dice queste
parole quasi volesse sminuire la loro impresa! - ndr).
Dopo I’attacco siamo stati portati in Palestina per 8

mesi in una zona chiamata Latrum, poi quando ci fu
I’avanzata di El-alamein nel timore che i tedeschi arri-
vassero nel canale di Suez i tre ufficiali furono manda-
ti in India, mentre noi fummo portati in Sud Africa nel
Transwall. (Voglio mettere in evidenza come Bianchi
tentd due volte di fuggire per tornare in Italia, questi
tentavi li ho scoperti leggendo il suo libro mentre lui
per la sua incredibile modestia non ne ha fatto parola
durante il nostro colloquio - ndr). I tre ufficiali e Ma-
rino sono tornati in Italia subito dopo I’ Armistizio, io
invece ho preso il pretesto di alcuni problemi di salute
per rimanere nel campo fino alla fine della guerra, non
volevo tornare in Italia perché non si sapeva pil che
pesci prendere, se si doveva combattere contro uno o
contro I’altro.

Se lei fosse stato in Italia, all’armistizio, cosa avrebbe
fatto?

Ma penso che conoscendo Borghese e tutta quella gen-
te 1i sarei finito con scegliere la Repubblica di Salo,
anche perche non si pud cominciare una guerra e ad un
certo momento dire che il mio nemico non piu quello
ma il mio vecchio alleato, ¢ una questione di etica e di
coerenza; se fossi rientrato non sarei stato capace di
vedere gli inglesi come miei amici e i tedeschi come i
nuovi nemici. Le cito una frase di Tesei “non importa
se una guerra si vince o si perde, I’importante ¢ com-
batterla bene” e gli alti comandi hanno fatto di tutto per
combatterla nel peggior modo possibile; per esempio
anche dopo la nostra azione ad Alessandria la Marina
non sfruttd la supremazia schiacciante che aveva con-
seguito, evidentemente non avevamo buoni strateghi!

Ritengo la mancata occupazione di Malta il piu gran-
de errore della nostra guerra, lei cosa ne pensa ?
Guardi le dico questo: il 10 giugno del 1940 appena fi-
nito di ascoltare I’annuncio della guerra alla radio Te-
sei disse: “ora la marina italiana deva subito eliminare
Malta, costi quel che costi”’; ora dico io &€ mai possibile
che un’ufficiale del Genio Navale avesse capito subito
I’importanza di Malta mentre i grandi ammiragli non
se ne preoccuparono! Effettivamente Malta ci costo
tantissimo, basti pensare a tutte le navi mercantili che
affondarono in rotta per la Libia, carichi di materiali,
mentre i nostri poveri soldati in Africa non avevano
nemmeno le munizioni. Ad un certo punto I’isola era
proprio estenuata e si sarebbe potuto anche prenderla
con pochi rischi, ma non siamo mai arrivati a tanto
...... eh allora cosa si poteva fare, non era mica compito
nostro (e in queste parole vi &€ molta amarezza - ndr).

50° anniversario - cerimonia del 9 giugno 1991
a La Spezia (Birindelli, Barberi, Beccati, de
La Penne, Marceglia, Bianchi, Manisco, Aril-
lo, Ferraro, Marcolini, Medaglie d’Oro al V.M.

Un’ultima cosa Sig. Bianchi, secondo lei perché dei
sei uomini di Alessandria la vostra coppia é quella
piu famosa?

(A questa domanda Bianchi non risponde, non ca-
pisco se per la sua modestia o per non rinforzare
quelle accuse che sempre hanno accompagnato De
la Penne di eccessivo protagonismo personale - ndr)
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LA BIBLIOTECA DELLA HDSI

a cura di Vincenzo Cardella e Francesca Giacché

Ugo Gerini
Corazzata Roma destinazione finale
Luglio Editore, pagg. 151, euro 18,00

UGO GERINI

ROMA

Dal Golfo di Trieste a quello dell’Asinara
nascita e tramonto dell'ammiraglia della Regia Marina

£ luglioeditore

La scoperta, il 28 giugno del 2012, della corazzata
Roma, grazie all’utilizzo di un Rov espressamente
costruito, € uno dei pill importanti ritrovamenti
storici nell’ambito delle recenti esplorazioni
subacquee. La corazzata Roma era 1I’ammiraglia
della flotta italiana durante il secondo conflitto
mondiale. Costruita nel cantiere San Marco
di Trieste e affondata al largo della costa sarda
dalla Luftwaffe il 9 settembre 1943, all’indomani
dell’armistizio, ¢ una di quelle navi destinate a
entrare nell’immaginario diffuso di una nazione.
Da quando venne colata a picco durante il
trasferimento dell’intera flotta rimasta fedele al
re a La Maddalena, per poi andare a Malta, come
previsto dalle clausole dell’armistizio, il Roma
¢ diventato il simbolo delle furia cieca di ogni
guerra, il grande guerriero sacrificato alle trame
della Storia. Le immagini della sua distruzione e
dell’affondamento - realizzate sia dalle altre navi
del convoglio che dai piloti tedeschi -, con le alte
volute di fumo e il fuoco che divora il gigante,
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restano uno dei simboli della disfatta italiana e
dell’orgoglio nazionale calpestato. Nel naufragio
morirono 1352 marinai, compreso il comandante
delle forze navali da battaglia, 1’ammiraglio
Carlo Bergamini. I superstiti furono 622. La nave,
spezzata in tre parti, si inabisso fino ad adagiarsi in
un canyon sommerso a 1200 metri di profondita,
e la ricerca del relitto ¢ stata per decenni
un’avventura che ha coinvolto il fior fiore degli
esploratori subacquei. Finché non 1’ha spuntata,
appunto il 28 giugno 2012, Guido Gay, ingegnere
e inventore di robot subacquei filoguidati.
Il destino del Roma ha ispirato molti studi
e vari libri, compreso un romanzo di Folco
Quilici (“Alta profondita”, Omnialibri 2011) e
la recente, corposa monografia di Andrea Amici
(“Una tragedia italiana. 1943 - L’affondamento
della corazzata Roma”, Longanesi 2010).
Recentemente sono usciti altri due libri dedicati
alla nave, “La tragica fine della R. corazzata
Roma nell’inedito manoscritto di un ufficiale
superstite” diRiccardo Mattoli (Gangemi Editore)
e soprattutto “Corazzata Roma destinazione
finale” di Ugo Gerini (Luglio Editore, pagg. 151,
euro 18,00). Gerini ¢ uno di quegli autori che si
tuffano in una storia perché sentono in qualche
modo di farne parte. Come racconta ad apertura
di libro, sin da quando era bambino la corazzata
Roma ha fatto parte del suo immaginario: un po’
perché suo padre, Giorgio Gerini, fu capitano di
macchina e costruttore navale, e da piccolo lo
portava a vedere il Cantiere San Marco di Trieste
ricordandogli come “laggii hanno costruito
la corazzata Roma”. E poi perché sempre da
bambino sua nonna Maria gli spiegava che la bella
recinzione in ferro battuto nel giardino di casa era
stata divelta e ceduta al cantiere proprio per la
costruzione della corazzata, negli anni in cui gli
italiani donavano oro e ferro alla Patria. Insomma,
per Gerini scrivere un libro sulla storia del Roma
era il giusto modo di fare i conti si con la memoria
storica, ma anche con quella personale. Nel suo
libro, ricco di immagini, disegni e fotografie,
comprese quelle eccezionali del relitto, Gerini
ricostruisce cosi il contesto storico, la genesi,
con le caratteristiche tecniche, e la fine della
grande nave. Una narrazione che utilizza varie
fonti, anche dirette, tra cui il toccante racconto
di un naufrago, il tenente di vascello Agostino



Incisa Della Rocchetta,
e la testimonianza di
Walter Sumpf, il pilota
tedesco del Dornier che
lancio “Fritz”, il potente
razzo radioguidato che
diede il colpo di grazia
al Roma: “Tornai alla
base pieno di orgoglio
- racconta Sumpf -(...)
A me importava assai
poco se avevo colpito
inglesi o americani o
italiani, per noi non
esisteva differenza di
sorta, era la tragica
legge della guerra”.
La storia della caccia e
della scoperta del relitto
¢ poi affidata in prima

persona a Guido Gay, ed ¢ la prima e finora
unica relazione resa pubblica sul ritrovamento,
accompagnata da una scelta di fotografie, le prime
scattate non appena il Rov ¢ incappato nel relitto.
E la parte piil attuale e scanzonata del libro, e apre
a tutta una serie di riflessioni su cosa rappresenti
il relitto di una nave moderna, sia sotto il profilo
normativo (in Italia cercare relitti ¢ illegale,
solo lo Stato ha il diritto di farlo) che culturale
(a differenza di altre Marine militari, quella
italiana continua a guardare ai resti delle proprie
navi pit come a cimiteri sommersi che reperti
storici da studiare). Gay, che per altro ha sempre
operato in stretto contatto con le istituzioni,
trovo “casualmente” il relitto del Roma nel 2012
utilizzando il robot filoguidato Pluto Palla, da
lui inventato e costruito, dopo averlo spedito a
1200 metri di profondita per controllare due
macchioline sulla scarpata di un canyon, anomalie

Ly AT
Corona dei Savoia

Trieste 9 giugno 1940. Il varo della Corazzata Roma

r1l

suo catamarano Dedalus. Le macchioline erano
i pezzi giganteschi della corazzata Roma, e le
immagini mandate in superficie da Pluto Palla
oggi raccontano meglio di qualsiasi parola il
dramma che si consumo quel 9 settembre del ‘43,
quando I’'Italia tutta affondava nell’abisso di una
guerra voluta e perduta.

Pietro Spirito

STANDARD DIVING EQUIPMENT

Van Polanenpark 182, 2241 R W Wassenaar, Holland

Tel. (+) 31 70 511 47 40 Fax (+) 31 70 517 83 96 www.
nautiekdiving.nl nautiekvof@planet.nl
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